Zavadéni benzint E10 v Cesku

Panika

Kvili pfichodu paliv
E10 se Fada c¢eskych
motoristl oba-

va, Ze nebude mit
do svych starsich
vozu co tankovat.
Neni tomu tak. Po-
radime FeSeni, které
bude vasi penézen-
ku bolet co nejmé-
ne.

souvislosti s evropskou smérni-
VCi RED III dochazi ke zpiisnéni

limitd pro vypousténi skleniko-
vych plynd. V segmentu dopravy se
vyrazné zrychli tempo sniZovani jejich
emisi. Do roku 2030 by mély klesnout
o 14,5% v porovnani s rokem 2010
(pivodné to bylo 6,0 %). K napliiovéni
tohoto cile se zavazaly ¢lenské zemé
EU, v Cesku je to podchycené zakonem
o ochrané ovzdudi &. 201/2012 Sb.

Nasledujeme Evropu .. .

Na zékladé vySe uvedeného u nds
dojde béhem letoska k postupnému za-
vedeni benzinu s oznadenim E10. Podle
propoéth CAPPO (Cesk4 asociace pet-
rolejafského primyslu a obchodu) pfi-
nese toto opatfeni v letosnim roce v es-
ké dopravé iisporu na emisich CO, 0,7 %
(biolih se bere jako obnovitelny zdroj,
nebot rostliny CO, zase spotfebovavaji).
V zavadéni Cesko letos postupuje spo-
lu s Polskem, vétSina evropskych zemi
na palivo E10 piesla jiZz diive. My jsme
o chystaném piichodu paliv E10 napsali
uZ v roce 2021 (SM 17). Nyni vSak na-
byva znovu na aktualnosti a i na zdkla-
dé opravdu Cetnych Etenéfskych dotazi
se k nému logicky vracime.

Plati, Ze veSkeré soudobé vozy jsou
pro spalovani E10 pfizpisobené. Pro-
blémy viak mohou mit nékterd auta
s normou niz§i neZ Buro 4 (platnd nej-
pozd&ji od ledna 2006), ve vEét§i mife
auta z devadesatych let, veterany ¢i star§i
motorky. Nejvice se to v nasich podmin-
kéch dotkne felicii s motory 1.3 BMM
i MPI (8estnictistovky problém nemaji)
a viech dalSich star$ich Skodovek.

Postupny pfechod na palivo E10
se v CR tykd ,pouze” nejb&ingjii-
ho Naturalu 95 (tvofi zhruba 95%
prodaného benzinu). U prémiovych
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Palivo
Csnenzm

vysokooktanovych benzinit poéitaji
distributofi v drtivé vét§in€ s normou
E5, jehoZ vyhradni biolozkou je ETBE.
které 7idné problémy nezpisobuje ani
ve v&tSim mnoZstvi (viz test vysokook-
tanovych benzini v lofiském €isle 20).
Tretim faktem je, Ze ani v piipade
Naturalu 95 neplati v Cesku 7adny zikaz
paliv E5. Nejvétsi petrolejafske firmy se
viak rozhodly, Ze pfejdou na palive E10.
které miZe obsahovat az 10% biolihu.
pravé kvili tomu, aby se jim podafilo
dosahnout stanovenych emisnich cili.
Podil bioslozky v§ak bude i nadale vari-
abilni a je moZné, 7e i palivo oznaCené
jako E10 miZe mit mén& neZ 5% bio-
lihu. Nebude v8ak dochdzet k Zidnému

eni namiste

¢ g i

et R

variabilnimu preznaCovini z E10 na E5
a naopak. Zrovna tak bude mozné v malé
mife u mendich Serpacich stanic stdle na-
razit na Natural 95 (E3).

Univerzdlnim feSenim pro auta, kterd
nemohou tankovat E10, je tedy pouZi-
vani pravé prémiovych benzin Natural
98 a 100. Pro vétSinu veterdnisth a fadu
svateénich fidi¢l to bylo casto zvykem
jiZ nyni, nebot toto palivo mé vyraz-
né delsi skladovatelnost. Nehrozi u néj
,zvodnaténi® ani ndsledny problém se

Do kategorie E10 se presnul pouze Natural 35,
ten vysokooktanovy bude i ddle joko ES.

| Bezotavnaty sutomobiicyy
Palfvn odpavid
CSHEN 228

BENZIN

Foto Michal Kollert

startovanim. Pro mapeis.
§i viiz pouZivaji na denm Bim. zle miiZe
byt nutnost tankovis S=fSHo paliva
(Fadové navic 2 Kéler semosf=ime ne-

k2= sva) star-

pHjemnd. Nejvice s= sme apatfeni doty-
ké bohuZel nejchadiich siwnas=l 1 pro
né viak mime mumamsied &€ praktické
rady, diky nimz fze sfee

Biolih odhali spikace
Cerpaci stamiee mmsgi  mformace
o sloZeni benzime » pesledaim zivozu.




Martin Jenik, Martin Vaculik
martin jenik@cncenter.cz, martin.vaculik@cncenter.cz
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Mohu do svého vozu tankovat benzin E10?

® Uzplsohengé by mely byt vSechny vozy pocinaje
normou Euro 4 [nejpozdéji od 1. 1. 2006].

I U stardich vz se podivejte na vicko nadrze, do navodu k obsluze,
¢i si to overte v autorizovaném servisu pomoci tisla VIN.
Vy&et nejbézngjsich (ne)kompatibilnich vozii uvadime na strané 10,
kompletni seznam [véetné matorek] si zohrazte pomaci kadi OR.

d El[l vs. svateéni I’IdICI

Jezdim pravidelng, ale kratke trasy:

E10 nevadi - doporucujeme vSak tankovat mendi mnozstvi benzlnu
' tastgji, idealng treba jednou za mésic, aby benzin zbytetng nestarl |
. anehyl v nadrzi déle nez tri mésice. ‘ -

Potrebuju odstavit sviij viiz na delsi duhu i

E10 miize vadit - pokud planujete nejezdit napiiklad pres celou zimu,
je dobré natankovat celou nadrZ, tim.se snizuje mnozstvi vzduchu

v nadrzi a moznosti vazani vzdusné vihkosti. Nasledné je vSak dobre
staré palivo E10 co nejdtive spotfekovat a natankovat nove. Lepsi je
henzin E10 pred odstavkou vyjet a nadrz dotankovat alespon castecné
_prémiuvym palivem s oktanovym cislem 98 ¢i 100,

. Jezdim nepravidelné:
E10 vadi - sporadicky uzivanym autdm a veteranim palivo E10 nedo-
porucujeme, jelikoz vetsi piimes biolihu zplsohuje jeste vetsi nestahi-
litu nez u N95 (E5), které uz taky nebylo vhodneé. Jednaznatne je tedy
' dohbré tankovat vyhradné vysokooktanave benziny ‘

[Co tankovat, kdyZ E10 autu vadi?

_ Chei usetfitco nejvice: Nainstalujte si aphkacl Srdcovka od EuroQilu -
" asleduite, jak se pohybuje slozka biolihu na éerpacich stanicich ve vasem’
* okoli. Bude-li absah bialihu del3i dobu na nlzkych hodnotach natankujte

Chci usetfit, ale nic nefesit: Tankujte palivo NSB [ES] aNg5 (E10) v po-
. méru pll na pll. Mate jistotu, ze ve vysledné smési bude biolih pod 5%:

. Chei to nejlepsi: Tankujte prémiove henziny N100 [E5 i E10] Gi N98 (ES],
u nichz je jistota, e nemaji zadnou piimés bialihu, ale maji pouze ETBE.

Zakaznik ma pravo si od obsluhy tyto
informace vyZadat, dozvi se tedy i ob-
sah biolihu. Jak jiZz bylo feteno vyse,
mnoZstvi biolihu bude v jednotlivich
varkach benzinu stile variabilni, a proto
pijde i nadale narazit na paliva Natural
05 s niz8im neZ 5%, ¢i dokonce nulo-
vym obsahem lihu. Pfedstava objizd&ni
erpadek a dotazovini se obsluhy je nic-
méné krkolomnd.

Vyrazné& pomoci miZe v tomto ohle-
du aplikace Srdcovka firmy EuroOil,
kterd vam informace o palivu z posledni
zavazky ukaZe pfimo v telefonu pro ka-
¥dou svoji erpaci stanici. Z4dnd jind sit
nieméné tuto informaci v aplikaci nepo-
skytuje. Diivody vysvétluje Markéta Ja-
koubkova ze spolecnosti Shell: ,,Je nut-
né si uvédomit, e v zasobni nadrZi se
nachizi smés nékolika dodavek paliva.
Aktualni hodnota obsahu lihu v 950k-
tanovém benzinu na vydejnim stojanu
tedy muZe byt nizii, nebo naopak vy&8i,
ale vZdy do limitu 10%. I z tohoto dii-
vodu nepovaZujeme za zcela vypovida-
jici a smysluplné uvadét ddaje z atestu

5 ammmnmh
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,Aplikace &erpacich stanic EuroQil nabizi
uZiteénou informace o obsahu biolihu

Nejrozsifenéj§imi auty v CR, kterd maiji s polivern E10 problém, jsou felicie s tiindctistovkou.
Pro verzi MP! sice vznikla ji# pFed lety uprovend sado tésnicich krouzkil tlakového reguldtaru
zpétné vétve poliva z palivové listy, problém viok fedi jen teoreticky, nebot dnes ji uZ neseZs-
nete. Skodovka opétovné zatazenl tohoto difu [047 198 031 A] do sortimentu nepldnuije.
Mdte-li tip no necrigindini FeSeni, nopisté ndm ho no svet. motoru@cncenter.cz.

jednotlivych doddvek paliva v néjaké
jiné komunika¢ni platform&.”

Spotfebitelim zdanlivé nahravd i zi-
kon &. 311/2006 Sb., ktery fikd: ,,Pro-
vozovatel Zerpaci stanice je povinen
zpfistupnit na &erpaci stanici informace
o obsahu biopaliva v proddvaném nebo
vydivaném motorovém benzinu...”
Tato formulace v ném je v¥ak ponékud
neitastnd, jak dodiva Ivan Indrédek
z Unie nezédvislych petrolejit: ,,Pfi
psani zdkona bylo ministerstvo primy-
slu upozorngno, Ze jde o tdaj, ktery
prodejei uméji poskytnout jen velmi
zhruba, odhadem. Zikaznikim viak ob-
vykle staf informace, zda je biosloZka
pfitomna, nebo neni.

Doslovné vyZadovéani zdkonu by ved-
lo k nutnosti d&lat rozbor smési paliva
v zdsobnich nadr¥ich po kaZdé zavdZce,
coZ by ve findle zaplatil zdkaznik, a zd-
roveii by po dobu analyzy vzorku muse-
la byt konkrétni &erpaci stanice fadové
nékolik dnii vzaviend. Takto absurdni
vyiisténi nejasné napsaného zikona si
samoziejmé nepfeje nikdo.

Zminénd aplikace tedy miZe byt u7i-
teénym voditkem zejména pro ty, kteff
si ,svoji“ stanici EuroQil budou sle-
dovat dlouhodobé. Doplitovéni nadrZi
u ferpacich stanic nicméné mibZe byt
velmi riiznorodé — nékteré se zavizeji
denné, jiné tfeba jen jednou za tyden.
V zdvislosti na rizné optimalizaci je
moZné, Ze se dopousti aZ tfeba téméer
prizdnd nadrZ, nebo naopak se miZou
dopliiovat i z velké &isti plné zdsobniky
v piipadé, Ze cisterna potfebuje nékam
Lwudat* zbyly objem po zavézce na jinou
stanici.

N pfipadé, Ze se nepodaii nalézt Cer-
paci stanici s Naturalem 95 do 5 % bioli-
hu, Ize postupovat i tak, Ze natankuje pil
Naturalu 95 a pil Naturalu 98, ¢imZ se
velmi pravdépodobné dostanete pod 5%
mez. V pnpacié Naturalu 98 je to tak, Ze
palivo ozna¢ené jako ES5 (coZ je drtivd

Cenovy rozdil mezi Naturalem 95 o 98 E)‘Nc’l
u levnéjsich stonic kolem 2 KE/litr

v&t¥ina) obsahuje v praxi pouze sloZku
ETBE (pomihd zvySovat oktanové Eislo
a zdroved lze zapoditat jako biosloZka).
Pokud je Natural N98 v kategorii E10,
miZe obsahovat smé&s biolihu (do 5 %)
a ETBE, piipadé mé vyhradné ETBE,
ale ve vét§im mnoZstvi.

U paliv s oktanovym &islem 100
(vztahuje se na né ale stejné norma jako
na Natural 98) aktudlné plati, Ze s vy-
jimkou Vervy 100 od Orlenu pafi viech-
na do kategorie E5. I v pfipadé vervy
je nicméné biosloZkou také vyhradné
ETBE, ale mé ho vice, a proto je ozna-
govani jako E10 (rozhodné to tedy neni
negativum). Také toto palivo je vhodné
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nepfevysujicim 10 % z celkového
ohjemu. Prémiovy benzin MaxxMation
100PIus se vyrahi a dovaZi na vSechny
Berpaci stanice OMV v Ceské republice
z viastni rafinerie OMV v Rakousku,
Jeho slozeni zlistava stejne jako dosud.
Tento prémiovy benzin vyuZiva jako
biostozku vysocekva-
litni pfisadu ETBE,
kterda ma na vSechny
parametry chodu mo-
toru pozitivai viiv.”
Michal Janda, OMV

A

MOL
,0d ledna MOL nabizi na vsech svych
terpacich stanicich benzin MOL EVO
95 vyhradng v kvalité E10 a zaroven
prémiovy benzin MOL EVO 100 plus
| nadale v kvalité E5. Premioveho
paliva EVD 100 Plus se zadna zmena
netyka. | nadale bude
dostupné na nasich
terpacich stanicich
v kvalité ES bez
pridansho bigetanolu
se slozkou ETBE."
Tomas Tré, MOL

oMY

.Nabidka paliv zehrnuje nadale za-
kiadni paliva a prémiova MaxxMotion.
Zmena se tyka zékladniho benzinu DMV
Natural 95 a benzinu OMV MaxxMo-
tlan 95, které jsou nyni prodavany

v kvalité E10 s chsahem bioetanaolu

Orlen

,0d ledns jsme zatall na tesky trh
distribuovat 95o0ktanovy benzin Super
v kategorii EL0, ktery dle jakostni nor-
my GSN EN 228+A1 miiZe chsahovat
do 10 ohjemovych procent bielihu.

V 950ktanavem benzinu Super z kra-

se zavazeji | dalsi sité terpacich stanic,

Lih neni jen skudce

NABIDKA PALIV V CR U VYBRANYCH CERPACICH STANIC

lupske a litvinovské rafinerie, ze kterych'

se obsah biolihu pohybuje v rozmezi
7 a? 8 objemovych procent. Zaraven
obsahuje i ETBE v kancentraci 4 22 5
objemovyeh procent, které je pridavano
zejména pro zlepseni vykonnostnich
paremetrl. Zakaznikiim, ktefi nemohou
do sveého vozidla tankovat benzin
s biolihem, doporuculi nas premiovy
benzin Verva 100, ktery je zaloZen pou-
ze na bazi ETBE a zadny pridany biolih
nenhsahuje. Pro maximalni posileni
skladovatelnosti je .
Verva 100 opatiena
nadstandardni davkou
stahilizator.”
Lodislav Cerveny,
Orlen

Shell
.Prechod na automobilovy benzin BA
95 s opsahem bioslozky de 10°% pro-
biha postupné na éerpacich stanics
od zacatku roku 2024, atov g
benzinovych paliv Shell FuelSz
Natural 95 i Shell V-Power 95. Na vy~
dejnich stojanech je benzin s wism
ohsahem bioslozky oznateny it
Pro ty, ktefi z riznych divodd ps
tankovat palivo s nizsim podilem &
slozky, nabizime benzinove paiva Shell
V-Power Racing 100 s obsaher
které sl zachovava vlastnost pa'
bioslozek a poneché si oznagenl ES
Toto specialni palivo se vyrabiv inem
technologickém
rezimu nez ostatni
paliva Shell a pochazi
Z rafinerie mimo
Geskou republiku.”
Markéto Jakoubkeva, I
Shell

PFitomnost biolihu v benzinu je sice vefejnosti vnimana jako negati\mi kromé snizovani uhlikové stopy vozidel ma vSak i nékteré

fymkalne-chemmke vlastnosti, které jsou pro vétsinu motori prmusem.

Sam lih ma vy3si aktanove cislo [109), které v Ilhobenzmove smesi chuva takzvane
aditivné - roste tedy plynule pravé s koncentraci lihu. Rafinerie se jen malokdy miize
spolehnout na to, ze kazda Sarze vyrohengho benzinu hude smisena s celymi deseti
procenty lihu, Dbygejny Natural 95 bude mit tedy pravdépodebné po prestupu do ka-
tegorie E10 vy35i primérné oktanove cislo, nez meél v plvodni thide ES.

u motoril s neprimym vstiikem a proti zanaseni trysek pfi nizkém zatizeni u motort
ptimovstfikovyeh. , Kdyz chceme otestovat gistici schopnosti nasi prisady nékte-

rou z motorovych zkousek v rezimu dirty-up a clean-up, pak pro tu prvni, Spinici

fazi ohjednavame vzdy benzin bez lihu. Ten s linem totiz Spini méns, takze by nam

na demonstraci tginnosti prisady nestatila motorova zkouska o trvani tieba 60 hodin,
ale &pinici faze by musela trvat mnohem déle, “ vysvetluje Miloslav Zelezny z firmy VIF,
ktera vyviji a vyrabi pfisady do pohonnych hmot.

Tém, kdo tankuji nejlevnéjsi paliva a ani nepfidavaji aditiva individualngé, miiZe tedy
palivo E10 sniZit zanageni sani, sacich ventildl a vstfikovacd.

Lih ma pudstatne vyssu vyparne teplc Udava, kuhk energie musite Iatce dodat, aby
z kapalného skupenstvi presla na plynné. U benzinu je to 290 kd/kg, u lihu celych
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904 kJ/kg. Toto tepls palivo odebira nasavanemu vzduchu, takZe se snizuje jeho
teplota a zvySuje hustota. JelikoZ vykon motoru je limitovén ohjemem vzduchu,
které dokaze motor nasat, znamena vys$&i hmotnost chladngjsiho vzduchu i vySsi
maximalni vykon. Nejwykonngji motary, jake se lidem podafilo zkonstruovat [vyken
vztazeny na objem], jezdi na metanol, coZ je alkohol pfibuzny etanolu.

— Pohicuje vodu
Lih se v libovelném poméru misi s vodou. Gisty lih take tvori stabilni 2 homogenni
smés s benzinem. Lih smichany s vodou se pak s benzinem misi, jen dokud te vody
neni moc. Tento nemily princip zpiisobuje nemalé probiémy u déle odstavenych
vozidel. Lih obsazeny v benzinu pohlcuje po sve cesté k motoristovi [naprikiad
v tancich éerpacich stanic] jen tolik vody, kolik se udrzi ve smesi. Kdyz pak ale
v nadrzi zkondenzuje par kapek dalsi vody, klesne ke dnu nadrze nejen ona, ale
celd silna vrstva smési s lihem. Pfi prvnim jarnim startu pak okamzite nameci
svitky, a i kdyz ji vetSinou pfi marném toteni dokézeme prohnat motorem.
kviili zkratujicim svickam nenastartujeme. Nutné byva minimain2 jejich v
nékdy vyména, v nejhorsim pfipadé i odkaleni nadrze - coz je treha u autom
narotné, nebof vypoustéci kohouty dnes systémove chybgji. Pri deseti procentech
lihu budete bojovat s dvakrat silngji vrstvou na dné nadrze nez pri peti procen-
tech. Do stroju, které na delsi ¢as odstavujete, proto tankujte benziny 38 2 100
oktani, které na eském trhu lih systémoveé nechsahuji zadny lih [oznaceni £
E10 na stojanu zde znamené kategorii danou mnoZstvim kysliku, nikoliv
lihu v procentech].




HISTORICKE OHLEDNUTI

Provoz na lihobenzinove smeési neniv nasilkrajingé nic novéha, Nekdejsi
Rakouska-Uhersko totiz mela své lthavary temer veechny nanasem Gzemi,

Po jeho rozpadu a vzniku samostatneho Ceskoslovenska zde tak zbyly daleko
vats( kapaeity na vyrobu lihu, nez jake by dokézaloobyvateistvoizkonzumo-
vat. Viyjezdit ho davalo v dahé, kdy ghelska ropa uz prestavala stacit poptavce
tostaucihe motorismu, nejvétsilogiku. Lokalne vznikajicl paliva prizpisohena
hospodafskym moznostem jednotlivych narodiinesla souborne oznaceni
.narodni karburanty”. Ten nas se jmenoval Bynalkol a cbsahoval az 40 procent
lihu. Viyzadoval samozrejme specifické sefizeni karburatord, coZ vSak starsi
motoristé v.dobé nulovyeh pozadavkil na Cistotu emisi zviadali sami a takzvang
na ucho. Pokud dnes na srazu veterani uvidite nejakou tu Pragu Picollo, Skodu
Popular ét vzduchem chiazeng Tatrovky 12 neho 57, pak v letech své aktivni
sluzby s jistotou téz jezdily na lihobenzinove smest.

Kratke nahlédnuti do historie umoznuje smiflivejsi pohled na stavajiei stav.

I kelyby viry v ochranu klimatu nebylo, EU se chova stejné jake predvalecné staty
- ropu, kterou musinakupovat, nahrazuje aspon zéasti tim. o sama vyrobi.

Ted jen doufejme, e palivarsky lih knam nebude jezdit treba z Peru.

Verva 100 od
_Orlenu je jedi-
nym 100okta-

vCR s normou

neobsahuje

a mohou ji
tankovat i auto,
kterd maji
pfedepsang
palivo ES.

— Zpiisobuje korozi
Ke korozi ocelavych éasti palivového systému (tfeba nadrzi starych vozl €i
motocyklli] pfispiva nikoliv samatny lih, ale pravé vada, ktera uz se neudrZela
ve smesi a vypadla ven. Lih ji s sebou do nadrze prinasi daleko vétsi mnozstvi,
nez kolik se zde ahjevi kandenzaci vzdugné vihkosti. Pokud se vyhnete delsim
odstavkam, nemusi pfechad na E10 zpisobovat zadnou korozi. Rez je take jediny
z pripadnych negativnich diisledkd vy$sich kancentraci lihu, kterd je potlacitelna
aditivaci. ,Na$ produkt Super Benzin Aditiv sice funguje zejména na bazi gisténi
sani, sacich ventilli a vstfikavagi, ale chsahuje i inhibitory koroze a ochrani
ocelové povrchy pfi plisobeni vody, které netrva moc dlouho,” vysvetluje Miloslav
Zelezny z firmy VIE,

— Zvysuje spotrebu

Zatimca litr Gistého benzinu ma vyhrevnost 31,0 az 32,9 MJ/I, litr lihu jen 21,3 MJ/I.
S rostoucim podilem lihu tak klesa mnoZstvi energie, které kazdy litr paliva obsahuje.
Miize za to v lihu ohsazeny kyslik, jenz na rozdil od uhlovodikd Zzadnou energii neda.
Celkovy ohsah kysliku je proto normou pro jakest benzinu CSN EN 228 limitovan
na 2,7 % u kategorie E5 a 3,7 % u EL0. | z toho plyne sniZeni vyhrevnosti prave
o procento. U prémiového paliva Verva 100 (diky vysokému obsahu ETBE preslo take
do kategorie E10] se to vyrobei podafilo kampenzovat vy$$i hustotou, takze s kaz-
dym litrem kupujeme vice gramil paliva a tudiz stejné energie. U bézného Naturalu

. 95 by to asi nebylo efektivni:Lze proto cekat, ze pokud ma vase auto na Natural 85
(E5) spotiebu 6,00 {/100km, nyni s E10 to miZe byt asi 6,06 I/100km, tedy zhruba
ozminéne procento vice. V héZném provozu to vSak neni Sance poznat.

- Ma vyssi smeésovaci pomér
Kazdé palivo ma ngjaky smésovaci pomér patiebny pro idealni hofeni s minimem
Skodlivin v emisich a maximalni efektivitou. Rika se tomu stechiometricky pomér

novym palivem

E10, biolih vsok

pro staré vozy, které maji jinak prede-
psané palivo E3.

Nejlevnéj§im univerzdlnim feSenim
je tedy tankovat Natural 98 (E5) piil
na pdl s Naturalem 95 (E10). Tak mate
jistotu, 7e nepiekrotite 5% biolihu
a zvy§ené naklady budou proti plné nd-
dr¥i Naturalu 98 polovicni, tedy kolem
1 Kéflitr, VztaZeno tfeba na typickou
spotiebu felicie 7 1/100km to pii rofnim
ndjezdu 10 000km znamend piiplatek
zhruba 700 K¢,

to nejlepsi
Druhym dechem je :

dotknout, Ze pro vozy s vyhradné piede-
psanym palivem E5 neznamend hranice
5 % biolihu Zadny zdsadni zlom. Neni to
tak, Ze pfi mnoZstvi 4,5 % je vie doko-
nalé a pfi 5,5% naopak vie katastrofa.
Je to hranice dand normou, se kterou pfi
uvaZovéni urdité Zivotnosti jednotlivych
soutasti palivového systému uvaZova-
ly automobilky. Obecné viak plati, Ze
biolih vysou$i pryZové &dsti a ty poté
tvrdou, puchii a rozpadaji se. U no-
v&jgich aut se tedy pouZivaji pro styk
s benzinem odolnéj§i materidly. Dnes
se problém s E10 tyké vétSinou vice neZ
dvacet let starych vozi, h7 stav uZ
je Casto za hranici planované Zivotnosti.
Cheete-li, aby vam takové auto vydrZelo
co nejdéle, je vhodny prémiovy benzin
bez biolihu bez ohledu na cokoli dalsi-
ho. Po natankovéni a vyjeti jedné nédrze
s E10 se pravdépodobné hned nic nesta-
ne, ale budouci problémy uspidite.

P ONATA N .
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Natural 95 s normou E10 se postupné
ohjevi na drtivé vétding cerpacich stanic

na papife nezménila a stile se udava
mezi tiemi aZ ¢tyfmi mésici, nicméné
redlné s v&t§im mnoZstvim biolihu roste
riziko, Ze vdm benzin v nadrii ,;zvod-
nati. Zatimco nyni jste tfeba bez pro-
blémil nastartovali po pilroce, s E10 to
opravdu miiZe byt problém i po polovié-
ni odstdvee. Pro svateéni motoristy, ktefi
toho najedou mélo, existuji tfi rady.

Pii odstaveni na deli dobu mit
drZ co nejplnéjdi, protoZe tim se s :
mnoZstvi vzduchu v nadrzi a moZnosti
vézani vzdu$né vlhkosti.

Pro ty, kdo jezdi malo, ale pravidelné,
je lep8i naopak tankovat Castéji a men-
§ mnoZstvi, aby jim palivo v nadrZi
nestarlo.

Univerzdlni radou je samozfejmé
tankovat prémiovy benzin bez biolihu,
u ného? je skladovatelnost prakticky
neomezend a ma i dal$i pozitivn{ icin-
ky z hlediska antikoroznich vlastnosti

Pozor na skladovani

i chodem normy
E10 je dileZité zminit posledni zdsadni
véc, kterd se tykd i motoristll s novymi
vozy. Skladovatelnost se sice proti E5

neholi x = 1. U benzinu je to 14,7 hmotnostnich dilt vzduchu na jeden dil paliva,
u lihu 9,0. Tedy na stejné mnozstvi nasatého vzduchu musite dat [kvili karbura-
tarlim nenapideme vstiiknout) vic paliva. U motort se sondou lamhda ve vyfuku
probiha karekce bohatosti smési automaticky a pridavek 10 % neznamena nie, co
by se neveslo do regulatniho razsahu nastaveneha na standardni palivo, respek-
tive byl by to vzacny pripad jednotky, kde néco nebylo z vyroby nastaveno na stied

a Cisticich schopnosti. TotéZ doporucenti
plati jednoznaéné pro veterdny a také
tfeba pfi odstdvce motorek na zimu,
pfipadng jinych sezonné pouZivanych
strojl. ®

tolerance. Motory s karburatory byvaji vétsinou nastaveny na hohatsi smes a lehké

zvyseni pomeéru lambda snesou. Pokud zacnou po pfechodu na E10 projevovat
Skubavé reakce na seslapnuti plynu &i pfi akceleraci z nizkych otatek klepat, bude
nutné jejich noveé sefizeni, samoziejme die emisnihe analyzatoru,

- Zvysuje riziko uniku

Hlavni problém lihu, dle kterého vhodnost vezidel pro benzin E10 posuzuji automohil-
ky, spotiva ve vymyvani zméktovadel. Palivova vedeni z pryze & mene odaolneha plastu

pak kiehnou, stejné tak riizna tésnéni tlakovych regulatord. Nejpozdéji od roku 2008,

presla vétsina vyrobed na vedeni odalna vaci lihu.
Nelze piedpokladat, Ze kdyz stara auta s méng odolnymi palivovymi vedenimi ted

" kdy seiv Evropé opét dostalo do mady jezdéni na smési s vyssim obsahem lihu [E83],

patnact let jezdila na benzin E5, zatnou po zavedeni E10 véechna téct. Nicméné pocet

‘netésnosti, které v extrémnim pripadé mohou vést k pozaram vozidla, vzroste.

= Zkracuje Zivotnost starych cerpadel

Zatimco henzin je izolant, lih je tastetné vodivy. Stara podavaci cerpadla v nadrZi
byla zaloZena na stejnosmérnych motorech s komutatory koupanymiv benzinu.
Mezi uhlikem a katvou se nové miZe rozbéhnout elektrolyza zplisabujici rychle
opotrebeni. f:erpadlﬂm déle vadi voda, kterd pfi delsi odstavee z lihu vypadne”.
Proto novejsi vozidla maji v terpadlech moderni motory s ohihajicim elektrickym
polem a permanentnim magnetem na rotoru, které se obejdou zcela bez pohybli-
vych vodivych spajeni a lih jim nevadi.

Svét motori 3/2024 [T




Alfa Romeo

Audi

BMW
Cadillac
Citroén

Corvette
Dacia
Daihatsu
Dodge
Fiat

Ford
Honda

Hummer
Hyundai

Chevrolet

Chrysler
Jaguar
Jeep

Kia

Lancia
Land Rover
Lexus

Maybach
Mazda

Mercedes-
-Benz

Mini
Mitsubishi
Nissan
Opel
Peugeot
Porsche

Renault
Rolls Royce
Saab

Seat
Smart
Subaru
Suzuki
Skoda

Toyota

Volkswagen

Volvo

KOMPATIBILITA MODELU S BENZINEM E10

0d 1.1. 2011
Neuvad(
Vechny zaZehavé motory

Neuvadf
0d 1.1. 2000

Neuvéad]
Neuvadi
Neuvad(

Neuvadf

Pro modely s emisni tfidou Eura 3

a novejsi
Od roku 1992
0d modelového roku 1995
Neuvadi
\sechny zazehove motory

0d modelového roku 2006
Neuvad{

0d modelového roku 1992
Neuvadi

V3echny zdZehové motory

Pro modely s emisni tiidou Euro 3

a novejsi
0d modelovéna roku 1996

0d1.1.1998

Vechny zaZehove motory

0d roku 2002
V3echny zazehové motory

Od 2000
0d 2007
0d 1.1. 2000
VZechny zaZehové motory
0d 1.1. 2000
Od roku 1998

0d 1.1.1997
0d modelového roku 2003
Neuvadf

Neuvadi

\Sechny zaZehové motory
0d 1.1. 1991
0d 1996
0Od roku 2002

01.1.1998

Neuvadf

Od roku 1976

Zdroj: ACEA, VOA, VDIK a Svét motor(i

Povoleno (evropské modely) |

VMK APEESIENI L i e e L B ] o T e B 5
Pouzit Ize pro modely MiTo a Giulistta, model 159 s motory 1.8 16V, 1.8 TBi 16V, 3.2 JTS V8,
Brera a Spider s motory 1.8 TBi 16V a 3.2 JTS V6 a modelu 8C s motorem 4.7 32V.

Nenf vhodny pro modely: A2 1.6 FSI (4/2002 aZ 6/2005), A3 1.6 FSI z roku (8/2003 aZ 5/2004), A3 2.0 FSI (3/2003 ai
5/2004), A4 2.0 FSI (8/2002 a7 11/2004) a A4 s nezévislym topenim (vadr pii pou?ivani topen).

Nutno dodrfovat v ndvodu uvedeni minimalni oktanoveé &islo.
Poutit Iz pro modely s katalyzatorem a sondau lambda u modeld: BLS, CTS, Eldorado, Seville, SRX, STS, XLR a Escalade

Poufit lze pro modely s katalyzatorem a sondou lambda u modeldi: Corvette (C4 az C6),
Corvette Z0B/Grand Sport/ZR1. Centre.

Pro v8echny modely

Pouiit lze pro modely: Cuore L276 a Copen L881 vyrobenych od 25. 4. 2008, Trevis L651 vyrobenych od 8. 5. 2008,
u modell Sirion M3, Materia M4 a Terios J2 od uvedeni na trh.

Pouit Ize pro modely: Avenger (JS), Caliber (PK), Journey a Nitro (KJ).

Povoleno pro viechny vezy od modelového roku 2000 s vyjimkou téchto: Barchetta 1.8 16V, Bravo/Brava 1.6 16V, Dobl6
1.6 16V, Marea 1.6 16V a 2.0 16Y, Multipla 1.6 16V, Palio 1.6 16V, Punto 1.8 16V a Stillo 1.6 16V, 1.816V a 2.4 20V,

Nesmi se pouivat u modelu Ford Mendeo 1.8 SCI od 2003 do 2007.
Vsechny modely bez injektovéha vstiikovani musi pauzivat ES,
Pousit Ize pro modely s katalyzatorem 2 sondou lambda: H2, H2T, 3, H3T.

Pouiit lze pro modely: Captiva, Cruze/Orlando, Epica, Spark 2 déle pro modely Aveo/Kalos od roku 2005 a modely Matiz,
Nubira/Lacetti a Tacuma Rezzo od roku 20086.
Pouit |ze pro madely: 300 C {LX), 300M (LR), Grand Vayager {RT), Nean (PL), PT Cruiser (PT), Sebring {JR, JS).

Stratus (JA, JX). Voyager (GS, RG).

Pouit Ize pro modely: Renegads (BU), Cherakee (KJ, XJ), Commander (WH), Compass (PK, MX),
Grand Cherokee (WH WU\, Patriot {PK) a Wrangler (JKTJ).

Povoleno pro viechny vozu od modelovaho roku 2000 s vyjimkau téchto: Lybra 1.6 16V, 1.8 16V a 2.0 20V,
Thesis: 2.0 Turbo 200, 24 70V, 3.0 V6 24 V. 8 3.2 V6 24V

Nesmi se pouivat pro modely- 15250 25 V8 s motorem AGR-FSE (8/2005 az 9/2007), GS300 3.0 V&
s motorem 3GR-FSE (1/2005 22 2/2007) 2 LS 460 4.6 V8 s motorem TUR-FSE (8/2006 9/2007).

Nesmi se pouivat pro moce’y C 200 CGl (typ 203), CLK 200 CGI (typ 209) z let 2001 az 2005,

dale modely bez Ticastného katalyzatoru £i jen s karburatorem.
PouZit Ize pro vE=chny modely s vjimkou motord GDI do roku 2007.
Nesmi se pouFfvat v matorech s pmym vstiikem 2.2 s kdem motoru Z22YH (Vectra, Signum, Zafira).
Nesmi se poufivat v maceiu 406 2.0 16V HPi/103 KW {vstrikovani Siemens Sirius)
Povoleno pro viechny mace’y Boxster (od 1997), nesmi se pouZivat pro model Carrera GT

Nesmi se pouiivat pro modely Renautt 12, a dale modely s primym vstiikem Megane 1 2.0 F5R (700 a 740)
a Laguna 2 2.0 F5R (782) s piimym vs& k== Da'e neni vhodny pro modely s motory 2,0 Turbo vyrobené mezi 1. 1. 2000
23! 12 2007 Laguna, Espace, Avantime, Vel Satis)

Lze pouiit pro viechny mede'y. « sracukee do poloviny BO. let se dopruguje konzultace se servisem.
Nesmi se pouZivat pro mode'y Ta'eca 2.0 FS| (9/2004 a7 6/2005), Leon 2.0 FS (7/2005 ai 11/2003

=22 2.0 FSI (5/2004 aZ 6/2005)
Ne
Nesm( se pouZivat do medeis Vivio 2 dale modelu Justy vyrobeného pred dubnem 1894.
Pro s=% moc=y 2 doporudeno podivat se do navodu
Lze pouiit pro viechay macs’y s wimkou Felicie 1.3 BMM i MPI a vech star$ich modeld
Nesmi se pouZivat pro modely Avensis 2 0L smotory 1AZ-FSE (7/2000 aZ 10/2008), Avensis 2.4 s motorem 2AZ-FSE
152003 az 10/2008).

Lze pouft pro v8echny modely s wjimiou macs
a# 6/2006), Golf IV 1.6 FSI/81 kW (11/2007 ==
81 kW (10/2001 aZ 9/2005), Golf V 1.4 V(11

2.0 FSI/110 kW {1/2004 aZ 5/2004), Tourzn * 55035 WY (11/2002 do 5/2004) a Touran 2.0 FSI/110 kW (10/2003 do 5/2004).

Nelze pouiivat v madeiech S£0/V40 s motory 1.8 GDI z poloviny 90.let.

= Lupo 1.4 FSI/77 kW (8/2000 a7 11/2003), Polo 1.4 FSI/83 KW (2
04 Golf IV Variant 1.5 FSI/81 kW (10/2001 aZ 10/2008.
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